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Die ersten schriftlichen
Mitteilungen iber einen
Fallschirm stammen von
einer in Pekinger Archiven
gefundenen Papyrusrolle,
aus der hervorgeht, dald
im Jahr 1306 anléRlich der
Thronbesteigung des
Kaisers Fo Kien chinesi-
sche Artisten von hohen
Tirmen sprangen, um die
Menschen zu unterhalten.
Technische Angaben zu
den verwendeten
Fallschirmen wurden nicht
gemacht.

Die dlteste Beschreibung
eines Fallschirmes fand
man in einem Tagebuch
des italienischen Univer-
salgenies Leonardo da
Vinci. Sein Entwurf aus
dem Jahre 1495 bestand
aus vier Segeltuchdreiek-
ken von insgesamt 36 m?
Fléicheninhalt, die zu einer
Pyramide vereinigt und
mit vier Tragschniiren
versehen waren. Da Vinci
fithrte dazu aus: ,Wenn
ein Mensch ein Zeltdach
aus abgedichteter Lein-
wand, das 12 Ellen breit
und 12 hoch sein soll,
tiber sich hat, so wird er
sich aus jeder noch so
groRen Hohe herabstiir-
zen konnen, ohne Scha-
den zu nehmen.” Der
Nachweis des praktischen
Einsatzes dieses Fall-
schirmes fehlit jedoch...
Mehr als 100 Jahre spiter
griff der Ungar Fauste
Veranzio die ldee wieder
auf und baute den
Fallschirm, mit welchem
er dann sogar von einem
Turm gesprungen sein
soll.



Die Uberlieferungen gelten als
Beweis dafir, dalk der Fallschirm
zusammen mit dem Drachen die
dltesten Luftfahrzeuge sind.
Allerdings bestand in jener Zeit,
als die Produktivkrafte ein niedri-
ges Niveau hatten, noch kein

'| gesellschaftlicher Verwendungs-
zweck und damit nicht die Not-
wendigkeit zum Bau von
Fallschirmen. Die Versuche mit
ihnan férderten jadoch die
wissenschaftliche Erkenntnis und
den gesellschaftlichen Fortschritt.

Rettungsring der Luft

Eine wesentliche Entwicklungs-
etappe der Fallschirmtechnik
begann vor atwa 200 Jahren. Der
Franzose Joseph-Michel Mont-
golfier (spéterer Erfinder des
HeiRlufthallons) baute einen
Fallschirm in Halbkugelform,
Durchmesser 2,50m, und sprang
damit i Jahre 1777 von der
Dachspitze seines Elternhauses
herunter. Die Landung verlief
glatt. Etwa gleichzeitig entwik-
kelte sein Landsmann Sebastian
Lenormand ein Fallschirmsy-
stermn, das er 1783 auch salbst
erprobte. Dazu benutzte er zwei
halbkugelférmige Fallschirme rmit
ginem Durchmesser von je

1,50 m und sprang von ginem
hohen astlosen Baum herunter.
Spatere Fallschirmmodel| e
Lenormands bestanden aus
Leinwandkegeln von & Full Hohe
{etwa 1,80 m)und 16 m? Flachen-
inhalt.

Ein gesellschaftliches Erfordernis
wurde der Fallschirm in dem
Moment, als sich der Mensch mit
Luftfahrzeugen von der Erde
erhob und ein Versagen dieser
Gerate einkalkulieren mulite.
Gleich zu Beginn der Luftfahrtara,
eingeleitet durch die Heilkluftbal-
lons des Montgolfier und den
Wasserstoffballons von Charles,
erhielt auch der Fallschirm als
Rettungsgerat eine uberaus
wichtige Bedeutung.

Bereits 1784 konstrulerte der
Franzose Blanchard einen
Fallschirm mit flacher Kappe, der
einen Durchmesser wvon 7m
hatte. Sein ., Rettungsring der
Luft'" wurde als eine Erfindung
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varspottet, um von der Hohe
eines Gebdudes ohne Treppen
herunterzukommen’. Aber schon
am 21. November 1785 geriet
Blanchard bei einem Ballonauf-
stieg in Mot und mulite sich
seinam Fallschirm anvertrauen.
Dieser erste nachweisbare Ret-
tungssprung verlief reibungslos.
Den ersten freiwilligen Sprung
unternahm der franzbsische
Luftschiffar André Jagues Garna-
rin am 22 Oktober 1797 in Paris,
Auffallend war die grofie Aktivi-
tét franzosischer Ballonfahrer
und Fallschirmbauer, Der Verfall
der feudalen Ordnung in Frank-
reich, das Erstarken des Blrger-
tums und die damit einherge-
hande Bawegung der Aufkldrung
flihrten zu einem Aufblihen von
Wissenschaft und Technik. So
wurde Frankreich zum Geburts-
land der Luftfahrt.

Die Fallschirmtechnik antwickelte
sich zusehends weiter, und ihr
Einsatzspektrum konnte weseant-
lich breiter angelegt werden, Der
Fallsehirm war nicht mehr nur
gin Rettungsgerat, o wurde ain
Lastentransporteur, eine Brems-
hilfe fir Flugzeuge und ein
Sportgerat,

Sportgerit Fallschirm

insbesondere die sportlichen
Aktivitaten seit Anfang der S0ar
Jahre fahrten zu einer raschen
Entwickiung und Spezialisierung
des Fallschirms. Als weiterer
ginfluBnehmender Aspekt sei die
Entwicklung der Raumfahrt
genannt. Bei der Ruckkehr be-
mannter und auch unbemannter
Raumflugkdrper zur Erde ist der
Fallschirm sine unerlé@lRliche
Landehilfe,

Wie sahen nun die Fallschirme
seit dem ersten Absprung aus
gineam Motorflugzeug im Jahre
1912 aus?

Es begann mit halbkugelférmi-
gen Fallschirmen, deren
Fallschirmkappen aus Baumwaolle
oder Maturseide bestanden,
eingn Flachaninhalt von 40 bis
56 m? aufwiesen und nicht
steuerbar waren, Die vertikale
Sinkgeschwindigkeit betrug 4.5
bis 5.5m/s. Solche steusrlosen

Rundkappenfallschirme werden
auch heute noch als Rettungs-
fallschirm flr Motor- und Se-
gelflieger verwendet, Die Sport-
ler jedoch wollten nicht Pas-
sagier, sondern Pilot ihres
Fallschirms sein und sich unter-
einander im Wettbewerb messen
kinnen. So kam es, dal allein in
den letzten 15 Jahren mehr
Fortschritte beim Bau von
Fallschirmen erzielt wurden, als in
der bisher Gberlieferten Ge-
schichte insgesamt,

Der Weg vom steuerbaren Rund-
kappenfallschirm bis zum moder-
nen Stauluftgleiter 183t sich in
folgende vier Etappen untertei-
len:

1. Steuerbare Rundkappen-
fallschirme

Ez begann bei der lIl. Weltmei-
sterschaft 1956 in Moskau. Die
Mannschaft der Sowjetunion
setzte ihren Fallschirm T-2 ein,
Auf der Ruckseite der Fallschirm-
kappe . fehite” eine Bahn. Diese
Fehlbahn® vermittelte dem
Fallgchirm einen Eigenvortrieb
und gestattete gesteuserte Rich-
wngsanderungen. Er wurde zum
konstruktiven Vorbild fur eine
Serie von Sportfallschirmen in
aller Welt. Aus der einen Fehl-
bahn antwickelten sich kunst-
volle Sehlitzsysteme. Besonders
erwadhnenswert sind die breite
Palette der T-4 in der Sowjet-
union, die Fallschirme der LISA-
Firma Pioneer, die RL-Typenreihe
der DDR (RL-3 bis AL-3/5} und
die der franzdsischen Firma EFA.
Diese Schirme wurden aus
Maturseide und spater aus
Kunstfasergeweben gefertigt. Der
Flacheninhalt der Kappen |lag
zwischen 50 und 65m?, Die mit
4.5 bis 5,5m/s sinkenden
Fallschirme erzielten Eigenge-
schwindigkeiten von 1.5 bis
4m/s, Bei Drehungen um 360°
wurden Zeiten zwischen 10 und
5 & erreicht.

2, Steuerbars Rundkappen-Gleit-
fallzchirma

Bei der VI, Weltmeisterschaft
1964 setzten die US-Amerikaner
mit Para-Commander den ersten
Gleitfallechirm ein. Erstmals war




die horizontale Geachwindig-
keitskomponente grofer als die
Sinkgeschwindigkeit. Besonders
charakteristisch ist die durch eine
Zentralleine nach innen ge-
zogene Polregion. Dadurch
gpreirte sich die Fallschirm-
kappe, und der Widerstandsbei-
wert erhdhte sich. Die an-
pestaute Luft wurde durch

33 Schlitze und Lécher abgelgi-
tet. Dieser Fallschirm war sehr
gut steuerbar und revolutionierte
die Weltrekordtabellen. Wenige
Jahra spater gab es in der gan-
zen Welt Bhnliche Baumuster. In
der DDA waren die PTCH-7 und
PTCH-8 aus der CSSR, der UT-15
aus der Sowjetunion und das
Produkt des Seifhennersdorfer
Werkee FL-B be=onders ge-
schatzt,

Wihrend diese Gleitfallschirme
ihrem technizchen Hochststand
zusteuerten, wurden in der DDR
und in den USA neue technische
Losungswege gesucht und
gefunden. Die Formen der
Fallschirme und ihra Flachanin-
halte énderten sich radikal.

3. Fligel-Gleitfallschirmea

Francis Rogallo liel sich 18561
eginen flexiblen Drachen patentie-
ren. Auf dieser Grundlage ent-
stand schon 1965 der dreieckige
Rogallo-Flexwing fir den Per-
sonenabsprung. Dieses Gerét
zeigte hervorragende Gleiteigen-
schaften,

In Seifhennersdorf erdachte man
fiur den RL-6 ein Reffleinensy-
stem und setzte es dann auch
@in — s sollte die Krafte beim
Entfaltungsstoll in ertraglichen
Grenzen halten. Dieses System
findet beifast allen Gleitertypen
Verwendung.

Ein Teil der Flugel-Gleitfall-
schirme wurde nur in kleinen
Serien gebaut bzw. kam uber ein
gewisses Experimentierstadium
nicht hinaus. Die mit wohlklin-
genden Namen versehanan
Vertreter dieser Gleitergeneration,
wie Para-Wing, Delta-Il-Wing,
Sky-Hawk, Thunderbow und
Bumble-Bea, hatten nicht den
sportiichen Erfolg. In den vielen
Experimenten wurden aber

grundsatzliche Erkenntnisse far
die asrodynamische Gestaltung
kunftiger Gleitfallschirme und
das Beherrschen der hohen
Eigengeschwindigkeiten gewon-
Men.

4. Stauluft-Gleitfallschirme

1970 kam in den LUSA ein neuar-
tiger Gleitfallschirm zum Einsatz.
Dar mit Para-Plane bezelchneta
Typ ahnelte aulerlich einer
fliegenden Luftmatratze. Tatséch-
lich ist dieser Gleiter aus einzel-
nen Zellen aufgebaut, die vorn
offen sind und sich an der Hin-
terkante vereinigen. lm Cuer-
schnitt sieht der Gleiter wie gin
Profil eines Flugzeugfligels aus.
Auf der Grundlage dieses Profils
werden Auftriebskrafte erzeugt,
die die Sinkgeschwindigkeit stark
reduzieren. Gleichzeitig entwik-
kelt sich eine grofie horizontale
Geschwindigkeit. Mit dem ge-
nannten Reffleinensystern der
DDR ausgestattet wurde ein
sicheres und weiches Offnen der
Fallschirmkappe ermbglicht, und
nach und nach verbesserte man
auch die Steuer- und Bremsmidg-
lichkeiten. Auf Grund der beson-
deren agrodynamischen Eigen-
schaften liel sich die Flache auf
etwa 20m? reduzieren, ent-
sprechend geringer wurde auch
die Masee des Gerates. Aus dem
Widerstandskarper Fallschirm
entstand ein Auftriebskarper. Mit
digzer Genaration wurdean alla
bisher bekannten Malstibe
gesprengt und die Weltmeister-
schaftsrekordtabellen auf den
Kopf gestellt. Neue Rekord-
bestimmungen muten erarbei-
tet werden.

Gleitfallschirme sind auch
Grundlage fir eine neue Disziplin
im Fallschirmsport geworden:
dermn sogenanntan Kappenforma-
tionsfliegen, Durch das Uberein-
anderstellen von mehreren
Fallschirmkappen entsteht ein
besonderer Schaueffekt, der
zunehmend bei Flugveranstaltun-
gen zu sehen ist.

Aus der incwischen zahlenmalkig
groffen Familie der Stauluft-
Gleitfallschirme ragen BL-10 aus
der DDR, PO-9 aus der Sowjat-

union, PTCH-10 aus der CSSR
sowie Strato-Star und Strato-
Cloud aus dan USA, beasonders
hervor, Neuentwicklungen der
letrten beiden Jahre sind PO-10
ISowjetunion), SW-11 (VR Polen),
Para-Foil 252, Viking, Merlin,
Cruisair {USA) und Sarek 3-6
(KDVR).
Sogar als Rettungsfallschirm
findet das Stauluftprinzip An-
wendung. Der Safety-Flyer-Ret-
tungsfallschirm ist ein verkleiner-
ter Sprungfallschinm.
Ubrigens: Der Fallschirmeportler
landet seinen Stauluft-Gleit-
fallschirm gegen den Wind. Dies
kommt den aarodynamischen
Prinzipien und Flugeigenschaften
der Segel- und Motorflugzeuge
immer naher,
Fur die Sportler wurde Uber viala
Etappen aus dem Fallschirm-
springen ein Fallschirmfliegen.
Diatar Striibar

1951 wurden sratmals Weltmai-
sterschaften im Fallschirmeaprin-
gen durchgafiihrt — unter
Schirmharrschaft der Federation
Asronautigus Intamationale
(FA). &1

Seit 1964 beteiligen sich auch
Falischirmspringer der GST und
des 5V Dynamo als Vertreter
des Asroklubs der DDR an

dissan sportlichen Wattkimpfen.

Bisher konnten durch DDR-
Sportler mehr als 100 Walt-
rekorde in den verschiedensten

Zlalsprungklassen aufgestalit
werden,

In diesem Jahr erreichten unsere
Fallschirmaportier bai den

XV. Weltmeisterschaften in
Bulgarian mit vier Thaln, 2wei
Vizewsltmelstern und siner
Bronzemedaille dis bisher baste
Plazlerung.
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Rundkappen-
Gleitfallschirm
PTCH-8

Stauluft- -
Gleitfallschirm Strato-Cloud ™ = #

Landeszene mit dem RL-10

Vom Segeltuch zum

Stauluftgieiter

Fotos: Grenz (1), Striiber (3),
Ende (1)
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